V.A.G Service.

Transporter mit
wassergekuhltem
Boxermotor.

Konstruktion und Funktion.




Transporter

Der neuse Transporler wird wahlweise mil zwei unferschiediich leistungsstarken
wassergekihllen Boxermotoren ausgeristef:

1,9-1-Boxermotor mit 44 kW (60 PS)
1,9-1-Boxermotor mit 57 kW (78 PS)

Neu ist auch ein verstarkles 4-Gang-Schaligetriebe mil gedndertem Rickwartsgang.
Wahlweise gibl es ein 5-Gang-5Schaltgetriebe mit synchronisiertemn 1, Gang und Rdckwarlsgang.
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Cle wassergekuhlien Boxermoloren sind eine Weillereniwickiung der lufigekdniten Moloren.
Damit wird dem Wunsch nach mehr Leistung, héherem Fabrikemfort durch bessers Laufruhe
und gerngem Krafistolfverbrauch Rechnung gefragen.

Die Daten 44 kKW 57 kW
Hubraum em’ 1915 1915
Bohrung mm & 4 el

Hub mm &7 &9
Lylinderzahl & L
Verdlehiungsverhaltnis B, 8,8
Leistung k'W/min. b4 /3700 57/4600
Drehmomen! Nm/min. 140/2200 141/2600



Bei den wassergekilhiten Boxermotoren ergibt sich die héhere Leistung durch:

B Hohere Verdichtung und damit besseren Wirkungsgrad

M Geringeren inneren Verlust durch den Entfall der Luftkiihlung

Die Lelstungsaufnahme fir die KOhimiltelpumpe betrdgl ca. 0,5 kW,
Das Kdhlgeblése fir den lufigekdhiten Motor nimmi ca. 2,5 kW auf.

Die héhere Leislung des starkeren Boxermotors ergibt sich aus:

B Zyhnderkopfen mit grofieren Kanalen und Ventilen
B Neuem Registervergaser

B Ansaugrohr mit groBeren Kanalen

B Geanderte Nockenwelle



Das Kurbelgehiuse isl aus einer Aluminiumlegierung hergesieli.
Ler Wassermantel ist gleich mil angegossen,

Das Olsieb sl in das Gehduse eingesetzt und mit einer Schraube gesicherl.
Es isl Bestandieil des Gehduses.

Bohrung der
Houptloger

Bahrung fir
Mockenwalle

———

Consougrohe
mil Simk

Winsserrmanbsl Z vlinderk opfschd ian



Der Kurbeltrieb, Kurbelwelle und Pleuel sind verbesserle Serienteile.

Hurtal vl

Palkstift Plewel

Gummidichtring

-

Das Schwungrad wird mit elnem PaBstift zur Kurbelwelle fixlert und mil finf Schrauben befestigt.
Ein Gummidichtring Obernimmt diz Abdichiung Zwischen Rurbelwelle und Schwungrad.

Die Kupplung hal einen Durchmesser von 228 mm und ist aul die héhere Motorleisiung abgestimml.




Fidr den Ventitrieb sind die hydraulischen Stélel ubermommen.
Die Laufruhe wird dadurch erheblich verbessert.

Die Mockenwelle entspricht konstruktiv der bisherigen AusfOhrung.
Die Steusrzeilen sind dem neuven Molor entsprechend angepabt.

Shifial
Gl fllllung
Kolban

Ventilkugel
Faclar fiip Vantll fadas
K obbain

Kzilemmaniehalle

Mabe

Die Mabe der Keilriemenscheibea ist glall.
Die Abdichiung erfolgl mit einem Dichiring im Kurbelgehiuse.
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Kallan

Halbanbolzan

Matolldichiring

Grimar Gummi=

dichtring

Lylinclar

Sclhwer D Garim]-
dichtring

Der Kolben ist am Kelbenboden so verdndert,

daB der Brennraum zum Tell im Kolbenboden liegl.
Durch die Ringlldche wird das Frischgas

am Ende des Verdichtungshubes sehr slark gequeischi,
damil &5 gul durchwirbelt.

Dadurch wird eine optimale Verbrennung erziell.

Der Kobenbolzen ist auf 20 mm @ verstirkt,

Die Abdichtung zum Brennraum
erfolgt durch einen Melaldichiring.

Der Zylinder bestehi aus Graugui.

Bedingl durch die Wasserkiihlung kennie das Laulspial
zwischen Kolben und Zylinder etwas verringerl und
dadurch aine nach bessare Laufruhe erzielt werden.

Oben hat der Zylinder eine Ringnut,
die den dinneren grinen Gummidichiring aufnimml.

Zum Kurbelgehduse erfolgt die Abdichlung
mil einem schwarzen Gummidichidng mil ca. 2 mm @.

Bei Reparaluren missen
Dichiringe Immer emeuerl werden,




Der Zylinderkopf wird vom Kdhimillel durchflossen.
Die dubere Abdichlung zwischen Zylinderkopl und dem Wassermaniel des Kurbelgehduses
erfolgl durch eine u-farmige Gummidichiung.

DchifiBohe flir
wWossermanteldichtung

Die Zylinderkopfe sind mit unterschiedlich grelfen Venlilen ausgerlstet.
Die Einlald- und AuslaBkandle haben ebenfalls unlerschiedlich groBe Durchmesser.

Maolor EinlaBventil mm @ AuslaBventil mm @
L4 kW 15,5 30,0
57 kW 40,0 34,0

Bel Reparaluren ist auf diese Unterschiede zu achten.
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Diese u-férmige Dichlung wird aul die Wand des Wassermaniels aufgesetzl.
Bei der Montage des Zylinderkoples wird die Gummidichtung zusammengedrickt,
dichtet ab und gleicht Toleranzen In den Tellen aus.

Wassermanteldichtung

Dighiflische

1



So funktioniert es
Das Ol fiieBt vem Olfiter direkt zum Hauptkanal und von dort zu den Schmierstellen.
Der Oldruckschalter sitzt in der linken Gehdusehdlfte und hat direkten Kentakt mil dem Hauptkanal,

| | — Haupt kanal

gme

Uldruckschalter




Rleklouf 2
Sougaaile

' Vo dar ﬁlpurﬂna

Bypoiikonal

So funktioniert es

Der Kolben vom Uberdruckventil
liegl durch den Federdruck am
oberen Anschlag.

Das von der Olpumpe geldrderte
Ol gelangt durch den Hauptkanal
Zu den Schmierstellen.

Sobald der Oldruck eine bestimmte
Hohe emeicht, welcht der Rolben
gegen den Federdruck aus.

Dadurch wird der Bypafkanal

soweil gedffnet, daf der "Uberdruck”
in den Hghlraum der Trennwand
entwaichen kann.

Von hier aus wird das Ol der
Saugseile wieder zugefihrt,
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Ansaugrohr

Das Ansaugrohr sl ein Aluminium-Guleil
wund wird zur Vorewdmmung des Gemisches vom Kdhimitlel durchilossen,

Gemischvorwarmer

Unmittelbar nach dem Kaltstart wird das Gemisch vom Gemischvorwarmer elektrisch aufgehelzt.
Beai siner Kdhimitleltemperalur dber 65 °C
wird der Slrom zur Beheizung durch einen Temperaturschalter abgeschaltel,

Der 44-k'W-Molor und der 57-kW-Molor isl mil einer Transistorzindanlage mit Hallgeber ausgerislet,
Eie stellt sicher, daB bei kallem und betriebswarmem Motor die Leerlaufdrehzahl
auch unter Belastung konstanl gehalten wird.

L



Einatalischeouba
fiir Lesrlaufdrehzahl

CO<Einstellschraubs

An diesem Vergaser ist die Drossalklappenanschlagschraube waerkseitlg eingestelit,
Weil flr die Einstellung elne AbreiBschraube verwendel wird,
kann die Einstellung nicht mehr gedndert werden.

Die Kallleerlaufdrehzahl, die Anschlagschravbe fur SchlieBdiampfer und der Luftklappenspall werden,

wie schon bekannl, eingeslell.
Dabel missan die fir diesen Molor glltigen Einstellwerie beachiet werden.

SohlleBaddmplor

Die Einspritzmenge der Beschleunigungspumpe wird mil der Einstellschraube am Pumpenhebel eingestelil.

15



Der Vergaser 2E3 Isl ein Regislervergaser ohne Umgemischsysiem,

Die Schwimmerkammer wird von oben beliftel,

Kraftstoffdémpfe aus der Schwimmerkammer werden dber gin Kunsistoffrahr
vam Luflstrom der Stufe | abgesaugl.

Er ist mil folgenden Systemen ausgerdstet:

B Startautormnatik mit elektrischer B Teillastanreicherung

und Kdhlmitlelbeheizung
W Hauptsystem Stufe |

W Pulldown-Einrichlung
B Ubergangssystem Slufe [I
W Leerdaufeinrichlung
B Hauptsystem Stufe N
B BypaBbeheizung
B Vollastanrelcherung
W Beschleunigungspumpe

Stortovtomalik

Haschlaunlgungspumpe

=

] Droisalklappaniwelle

i
1
|
I

Pulldown

Einstellschrouls
fiir Learioufdrahzahl

ciniledlschvoubie Fiar
Koltleerl oufdrak zatl

CO-Eimatellzschrouba



Einstellscheroubs fiir
Luftkloppenspoltmol

Yollaslanraicherung
Stufe I

Unierdrueckdose
Stufa i

Elektromognetischas
M bsperrwentil

Elnstellmaglichlkail fur
Beschlaunigurgspumps

Der 57-kW=Motor mit dem Registervergaser hat ebenfalls die Transistorzlndanlage
aber keine digitale Leerlaufstabilisierung.

Well bel diesem Motor die Drosselklappe f0r den Leerdaul leicht angestell ist,
wird die volle Frithverstellung (18° - 21°) durch geringen Saugrohrdruck wirksam,

Bei der Einstellung des Zindzeilpunktes mul der Unterdruckschlauch abgezogen

und die Drehzahl durch Gasgeben auf ca. P00 min, gehallen werden,

Dann kann der Zindzeitpunk! auf 5% v, 0.7, eingestelll werden.

Die Kerbe stimmt dann mil der Trennfuge dberein, oder das MeBgerdl zeigl 5° direki an.

Danach wird der Schlauch wieder aul den Anschiul der Frihdese gesteckl.

Der Leeraul wird durch wechselseitiges Drahen der Leerlauf- und CO-Einstellschraube eingestelil.

17




Kaltstart Luftklappe

o e e

Drosselkloppa

Durch Belitigung des Gaspedals wird die Staraulomalik ausgeldst,

Die Bimetallfeder in der Starfaulomalik schiieft die Lultklappe in Abhdngigkeit
zur Umgebungstemperatur, Dle Anschlagschraube ruht auf der Stufenschelbe und
hélt auch die Drosselklappe ein bestimmies Mal gedifnel.

Durch die AnlaBdrehzahl werden alle Rraltstoffdlsen der Stufe |

mil gefingem Saugrohrdruck beaufschlagl,

Dadurch wird die tir den Kalistarl notwendige Anfetiung arziall.

Durch die Verdichlungslemperatur werden aus dem angesaugten Kraftstoll
leicht siedende Antell verdamplt.

In Yerbindung mit der Luft wird ein brennbares Gemisch gebildet,

Der Motor springt an.

Pulldown

Beim Kallstarl ist die Luftklappe zundchst vollsiandlg geschlossen.

18



i Luftkloppenspolt

Enstallschroube fer
== Luftkloppenzpall
feof s e

Membrane ziehl an

Um ein Uberfetten zu vermeiden, mub die Luftklappe um ein bestimmtes Mal gedffnel werden,
Das geschieht durch die Pulldowneinrichtung. Durch den geringen Druck im Saugrohr

wird Uber die Pulldown-Membrane die Luftklappe um ein eingestelltes Mal gedfinet,

um Uberfettung zu verhindern,

Startautomatik

Helzspirale

Bimatollfedar

Durch die elektrische Beheizung und durch die steigende Kihlmittellemperalur

wird die Spannung der Bimetalfeder immaer geringer,

Die Lultklappe wird nach und nach ganz gedfinel.

Die Stufenscheibe gahl in Normallage und die Drosselklappe geht zuriick

aul die Drosselklappenanschlagschraube, mit der auch die Leerlaufdrehzahl eingestelit wird.
Bel einer Kihimitleltemperalur von Gber 65 °C wird Ober elnen Temperaturschalter

Im Schlauch fir Saugrohrbeheizung die elektrische Beheizung des Gemischvorwarmers

und der Starfautomaltik abgeschaliat.

1%




Leerlauf

Elaktromogrislischaes
Leerloufabschol bwent il

Bypalbebeizung

Ubergongsschiilz

e
CO-Einstelizchraube Leerioufoustrittshohrung Houpldiise

Im Leerauf bel nahezu geschlossener Drosselklappe wird der Kraftstolf durch die Hadptdise der

Stufe | vorkalibriert, Uber die Leerlauf-Krafistoff-Luftdiise gelangt Vorgemisch durch das Leerauf-
abschaltventll zur Leerlaufaustrittsbohrung, Die jetzt durch den Sbur‘gangss:hlitz einstrémende Luft

tragt mit zur Vorgemischbildung ein. Mit der CO-Einstellschraube kann das Mischungsverhdlinis

gingestelll werden. Die elekirische BypaBbeheizung vermeldet Vergaservereisung bei unglinstiger Witterung,

Ubergang

B 4 ;
Leerlouflonal — i e

Ubergongischlibz i

Leerioufousiritishabrung

Um einen einwandfrelen Ubergang vom Leerlauf auf die anderen Systeme zu erzielen,
ist oberhalb der Leeraufaustritlsbohrung der Ubergangss:hlllz angeardnet,

Wird Gas gegeben, bildel sich im Bereich des Ubergangsschlitzes ein sichellérmiger Spall,
Durch den wirksam werdenden Druckabfall strémt jetzt aus dem Ubergangsschiitz
zusdlzlich Gemisch aus dem Learlaufkanal in die Mischkammer,

20



Beschleunigungspumpe &H

Schwenkt die Drosselklappe in die Leerlaufstellung,
. wird die Membran durch die Feder nach aufien gedrickl.
Dadurch fliedt Kraftstoff in den Pumpanraum.

Druckyantil

Membiran

Einfolliventil

Pumpanhetsal Kurwensc b b

Beim Beschleunigen wird Tber die Kurvenschelbe aul dar Drosselklappenwelle
der Pumpenhebel betdtigl und aul die Membrane ein Druck ausgedbt.

Das EinlaBventil schliedt, das Druckventil Sifnet den Weg zum Einspritzrohr.

Die Einspritzmenge kann durch Einslellung der Kurvenscheibe korrigiert werden.

21



Teillast

Varsersiaubes Luftkorrekburdinse

Wird die Droselklappe noch weiter gedfinet, wird Druckabfall auch am Hauptsystem wirksam.

Der von der Hauptdiise dosierte Krafistoff bildet mit der Luft sus der Luftkorrekturdidse ein Viorgemisch,
das Ober den Vorzerstiuber in die Mischkammer gelangt.

Die Leerlaufaustritisbohrung und der Obergangsschiitz liefern auch noch Gemisch.

Teillastanreicherung ﬂ;‘ﬂ;ﬂg

Bei ginem bestimmisn Offnungswinkel der Drosselklappe steigh der Drnuck im Saugrohr so weit an,
dai} die Fedar das Anraicherungsventd difnel. Dadunch kann zusétzicher Kraftstoff

von dar Schwimmarkammer dber Kandle dirakt in das Hauptsystem gailhrt werden.

Dia Lisfarung von Vorgemésch aus der Luftaustrittsbohrng und dem Ubargangschiitz

wird garingear bis sis nach und nach aufhdrt.

=2



Ubergang zur Stufe 11
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Ubergongssystam
Bis zu einer bestimmten Stellung der Stule | ist die Drosselklappe der Stule N verriegelt,
Wenn an der Membrandose ein bestimmter Druck wirksam wird,

kann die Drosselklappe der Stufe |l leicht angestelll werden.
Dadurch liefert das Ubergangssystem der Stufe || Gemisch bis zum Einsatz des Haupldisensystems,

Bellftungsbohrung Vollastonreicherung

Vollast und Vollastanreicherung

e o e B e

-
-

Das Hauptsystem der Stule Il setzt progressiv ein, wenn die Spermre aulgehoben ist,
Dureh den Druckabfall im Bereich des Vorzersldubers

wird vom Hauptsystem mehr und mehr Vorgemisch gelisfert.
Bei Vollast liefert die Vollastanreicherung zusdtzlich Gemisch,
um den Bedarl anzupassen,



Bei Teilreparaluren empfiehlt es sich,

die Schlduche nach den Verschlagen im Reparaturleitfaden abzuklemmen,
Die Leitungen lassen sich dann leichter entldften.

Ist das System wvillig entleert und soll neu bellilt werden, empliehit es sich,
das Fahrzeug vorn mil einem geeigneten Heber ca. 40 cm anzuheben.

Schibuche filr Kihlung
und Helzung

Kiahimittel fur Wassermaonkel fikr
den Z ylinderkopf Kidhiung dar £ ylindar
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Mach dem Starl wird das Kihimittel ven der Kdhimiftelpumpe zun&chst im kleinen Kreislaul bewegl.

Dabei isl das Ansaugrohr zur Verwarmung mil eingeschlossen.
Baim 57-kW-Motor wird die Startautomatik des 2E3-Vergasers ebenfalls beheizl,

Kiithlmittelpumpe

Dichtring

Bei einer Temperatur &ifnet der Kdhimittelregler den Kreislauf zum Kahler,

Gehdusa flr
Kishlmittetragler

| Gatsar fiir Kiikd-
ey miltteltemperatur

K lhlmittal—
regler <
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44-kW-Motor

Helzungsvenlil

Entliftunge-
K ihl&r wantll

|
B

Liifter 1 =stufig —"'F-f;

Warmetouscher

Entidftungswentil

- =
Kitlmittalregler ,
geschiossen Kkl kel -
[T
Ausglelchbehilter — Hochfiillbehdlter

Gebar fie Flh-
mitkelmongel

So funktioniert es

Motor kalt

Die Kihimittelpumpe saugt das Khimille| aus dem Gehduse (Ur KOhimittelregler an,

Von der Fumpe gelangt das Kihimittel in das Motorengehduse und umspllt die Zylinder,

Es MHeBt weiter In die Zylinderképle und kOhlE Brennraum und Venlile,

Vom linken Zylinderkop! wird Kdhimittel durch einen Schlauch zur Yorwlrmung des Ansaugrohrs abgezwelg!
und Ober den Ausglelchbehdller dem Krelslaul wieder zugeflhri.

Vom rechten Zylinderkopl wird Kihlmittel fir Helzungszwecke zum Warmelauscher nach vorn geleitel,

Bel gedffneiem Helzungsvenlil kann das KOhimittel zirkulieran,

26



Helzungswentil

Gabar TUr Kiihl - £
mitlalmangad jE

Motor warm

Durch den Anstieg der Kahimittellemperatur 6ffnet der Kdhimittelregler
die Drossel fir den groBen Kreislauf.

Durch diesen Vorgang wird der groBe Kreislaul erst dann zugeschaltel,
wenn die Tempeératur es erforder.

Im Ausglelchbehdlter sitzt ain Geber fir Kihimitlelmangel.
Dieser Geber arbeitet als Schwimmerschaller.

Bei Kihimittelmangel geht der Schwimmer nach unten
und schiieBt einen Kenlakl.

Dadurch blinkt die Kentrollampe fir Kihimittelmangel.
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57-kW-Motor

|
— F

Haizungasvantiil

Kiihler Entliftungsventi

|
IE

Lifier 2-stufig :: Er_/

Flelzung

Entliiftungsventil

\-—Hn'_ihlrnil.l al-

pump

Huhlmittelraglar
geschlossen

Ausgleichbehdiller —— ,,i}-n] Hochfldibehilter
Gabar fiir Kkl » I g
mittedmongsl e %

So funktioniert es
Motor kalt

W drmatouscher flr

Anschlud flr
Storboutomot i

Eei kaltem Mofor férdert die Kihimitielpumpe die KdhiflGssigkeil in das Molorengehduse

und kihlt die Zylinder.
Von dort flielt die Fllssigkell weiter durch den Zylinderkopf
und Zurick In das Gehduse flr KOhimittelregler, wo der Kreistauf emeut beginnt,

Die Vorwarmung des Ansaugrehrs und dle Versergung des Warmetauschers flr die Heizung

arfolgen auch vom linken und rechien Zylinderkopf.

Beim Regislervergaser 2E3 wird die Startautomatik elekirisch und durch Kihimitiel beheizl,

Bel einer Kihimilleftemperatur von ca. é0 °C wird Uber einen Temperalurschalter

die elektrische Beheizung der Startautomaltik und des Gemischvorwdrmers ausgeschallet,
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Wirmebousc her fur
Halzung

-1

ATF =KLk
- \ {

. Wirmgtouschar wel g

H der hinleren Sitzbonk

o S g L il [
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Entldftungswentil

Kihimittelregler
gl Tral

— Mochflillbehdltar

Gebar flir Kihl=-
mitielmangsl

Motor warm

Durch den Anstieg der Kihimitteltemperatur offnel der Kdhimittelregler

die Drossel flr den groBen Krekstaul.
Durch diesen Vorgang wird der groBe Kreislaul erst dann zugeschaltet,
wann dig Temperalur es erforderl.

Bei Fahrzeugen mit automatischem Getriebe sitzt unter der hinteren Sitzbank ein Wiarmetauscher
mit Geblise, well der Ausstromer Im Durchgang aus konstruktiven Grinden entfglif.

Bel allen anderen Transportern fir den Fersonentransport kann der Warmetauscher

als M=-Ausstatiung eingebaul werden.

A




4-Gang Schaltgetriebe

Das 4-Gang Schalgefriebe ist eine Weiterentwicklung des bekannten Gelriebes flr den Transporler.
Die Konstruktion und die Funkfion der vier Yorwarisgange sind im Prinzip glelch.

Der Rickwairtsgang ist nach vom in den Deckel verlegl.

Der Rickwdrtsgang wird mil einer Schiebemuffe Uber eine Kupplungsverzahnung geschaltet,

Fir den neuen Transporter '83 gibt es felgende Getriebe:

B 4-Gang Schaltgeiriebe In Serle
W 5-Gang Schaligeiriebe als Exira gegen Mehrpreis fur &4- und 57-kW-Maoloren,

W Aulomalisches Gelrnebe fdr 57-k'W-Molor als Exlra gegen Mahrpreis,

Ruckwirtsgong

W),

: — o,
- b —
'.__' o
e
i:\-ﬂ:'- 1 EE—
<9 i
. — o
e ey
Kupplungsyers pohriung
Sohlebamufie fiir L, Gong 3, Gong 2. Gang 1. Gang
Rickwortsgong

3a




Das Schaltgetriebe wurde in folgenden Punkien verbessert:

Das Gehduse ist versiarkl
Der Rickwdrlsgang ist in den Deckel veriegl
Cie Sehaltbarkeilt st erdeichier

Die Wellen wurden verstarki, Schwingungen sind germger

b



Wellen und Rdder

So funktioniert es

Im Rickwarisgang treibt das Antriebsrad das Ricklaufrad an.
Das Ricklaufrad treibt das Antriebsrad an.
Durch die Kupplungsverzahnung wird die Antriebskraft iber die Schiebemuffe auf den Triebling Ubertragen.

Arlriabeecd flr Antrimbivalla
RUck widirl sigarig

Durch das Ricklaufrad wird der Drehsinn (0r den
Rickwdrisgang umagekehrt,

Riic klowfrod

Triebling

Sechimbrwffa fiir Senaltrad Tier
Risckwiiriigong Rickwdrisgang
Kupplungsverzahnung

fue Selrpbamiuife
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Varbindungsschroube

Varbindungmulfe

a3



Gehduse

Logerschild

Deckel fir
L-Gong-5chaltgetriebe

Flr das 5-Gang=-5Schaltgetriebe ist der Deckel gréder.
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Dackel fir
Scholtwalls

Schaller fr
Riackigchaifwariae

Kupplungsgehdusa
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Weben der neuen Motorisierung wird fir den Transporter als M-Ausstattung

auch eln 5=-Gang Schaltgelrebe angeboten.
Dieses Gelriebe ist speziell auf die Belange des Transperters ausgelegl.

© Daraus ergeben sich lolgende Vorteile:

M Bessere Ausnutzung der Zugkraft
M Verbesserte Beschleunigung

M Verbrauchsminderung

B Drehzahlabsenkung

M Erhdhung der Motorlebensdauer
B Absenkung der Gerdusche

M Leichtere Reparatur gilt fiir beide Getriebe,
weil die Einstellung der Schaltgabeln entfillt.



Wird bai einer Fahrgeschwindigkeit ven 100 km/h vem 4. in den 5. Gang geschaltet,

téllt die Drehzahl um ca. 700 Umdrehungen ab.
Dadurch verbessert sich die Laulruhe. Verbrauch und Verschleld sind geringer.
Die Lebensdauer des Molors steigt.

n (L min.) 000 4

1000 H

L L L] L] r

T 1 | L] ¥ L] T T 1 ]
10 20 30 &3 S0 &0 70 B0 PO 100 110 120 130 140 ek

Weil der wassergekihite Boxermotor durch den Wassermantel eine bessere Gerduschddmpfung hat,
ist das AuBengerdusch erheblich geringer.

Das geringere Aullengerdusch wirkt sich auch ginstig auf die Innengerdusche aus,
Ohne besondere DimpfungsmaBnahmen konnte das Innengerdusch auch gesenkt werden.

Innengeriuschvergleich AubBengerduschvergleich
B Luftgekiihiter Boxermotor
B Wesssrgakiniter Boxermotor a8 (&)
B =

| 50 &0 T i 11 90 100 kmfh
a7



Das 5-Gang Schalfgetriebe kst eine Erwelterung des &-Gang-5Schaltgeiriebes,
Der 1.= und Rickwirisgang sind Im. Deckel untergebrachi.
Die Ginge werden dber eine Sperrsynchronisation geschaltel.

Die Antriebswelle und der Triebling wurden verdngeri,
Zusdlzliche Lager Gbernehmean die axiale und radiale Absidtzung der Wellen und Rader,

1. aowig Rickwirisgong 5, Gong &, Gang A Gong
Varbindungs -
aLifL
o
- = <}
; i
o

Synchronring 1. Gl:lr-g-' == Synchronring fur R-Gang

Spraizfedarn = e Syrschrenkrpar
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2. Gang







Dwr 1. Gang ist zusdtzlich im Deckel untergaebrachl.
£wischen dem 1. Gang und Rickwdrlsgang ist die Synchronisalion eingebaut.
Die Schallstange wnd Schallgabel vervollstandigen den Teil.

Riickwirtsgong

Rodiollogar
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Der 1. Gang und Rickwirlsgang werden Uber eine AuBenkonus-Synchronisation geschaltel.

Yarbindungsstift

Synchranring

So funktioniert es

soll der 1. Gang geschallet werden, bewegt die Schallgabel die Schiebemufie in Richlung Gangrad,
wobel die mitelnander vemieteten Synchronringe dber die Formfedern in den Konus des Gangrades
gedriick! werden, Das Gangrad wird gebremst und die Synchrenringe werden bis zum Anschiag an
die Verbindungsstille milgenammen.

Ourch Uberdricken der Formtedern und der schrigen Rampen an den Verbindungsslifien erfoigl die
Hauplsynchrenisation und damit der Gleichlaul.

Mach Uiberschalten der Zahnddcher von Schisbemufie und Kupplungsverzahnung bis zum Anschlag
ist der KraflschiuB hergestelll.
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Der Schallmechanismus wig Schalistangen und Schallgabel sl vereinfacht.

Die Lagerung lelchigéngig.

3 und &, Gang oder
by und 5, Gang belm
S-Gong=Scholtgetricbha

1wy & Gong beim
s-Lang=Scholigetriabe

Scholtatonge fir
2. umnd L Gang beim
S=Gong=Scholtgelriebs

Durch die Schallwelle werden die einzelnen Ginge geschallel,

Die Arrelierungsscheibe rastet mil den Warzen
nach dem Schallvergang in die zugehérigen Rastkerben des Sperrbleches ein.
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Die Gangsperre an der Schaliwelle sorgl daflr,

dal immer nur eine Schallslange geschaltel werden kann.
Die benachbarlen Schalistangen sind gesperrt.

Die Gangsperre Ist im Gehduse getihrt und

durch eine Schraube gasicherl.

Die Schaltstangen sind einfache Frelteile.
Geflhrt werden die Schalistangan

in auswechselbaren Schaltstangenlagern.

Die Teile des Schaltstangenlagers sind in Kugein
und Gleitbahnen geflhri.

Riickwiirisgang
T e Ri=Crarg Dsitim
S-Gang-Scholtgetrisbe

43



Schollwells

Rickwarlsgang
oder 1. u, R.—Gang balm
5~-Gang-5challgelriebe

So funktioniert es

Die Schaltstange ilr RUckwarisgang
wird vom unteren Schaltfinger erfalit,
well die Sehaltwelle in die entsprechan-
de Gasse bewegl wurde, Bel der 5chall-
bewegung wird belm L=Gang-Gelriebe
nur der Rlckwartsgang geschaltel.

- Beim 5-Gang-Schaligetriebe wird der
! 1. Gang und der Rickwdrtsgang
Sahaltgobel r geschaliet, weil die in einer Gasse
Rilclwlirts- cder iegen. Die anderen Schaltstangen sind
1R~ Gang baim "
S=Gong=5chaltgetriabe gRiponl.
Schaltfingar

1, u. 2. Gang
oder 2. u. 3, Gang beim
5-Gang-Schaltgeftriebe

!
r.r'? Hier hal der gbere Schaltfinger den

T L - Umlenkhebel erfadt. Der untera Teil
" schallaobel T d_es Hebels erfaBl Eﬂ:ll!r den Bolzen
Tou.2, Gong oder die Schaitstange fdr 1. und 2. Gang.
2. Gong belm Beim 5-Gang-Schallgetriebe wird der
i il 2. und 3. Gang geschaltei.
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Aulere Schale

3. u. 4. Gang oder
4. u. 5. Gang bem
§=-Gang-5Schallgetriebe

Der untere Schaltlinger hat die
Schalistange for 3. und 4. Gang
erfail.

Beim 5-Gang-5Schaligetrieba
wird hier der &, und 5. Gang
geschaltel.

Federn im Geh&use lr die
Schaltwelle halten den Doppel-
schaltfinger baim &4-Gang-Schalt-
getriebe in der Gasse fir 3. und

Schaltstangen- 4. Gang.

Beim 5-Gang-Schaligetriebe In
der Gasse fir 2. und 3. Gang.

Schaltstangenlager

Um die Schaltung lelchigdnglg zu machen,
wurde die Schaltstangenlagerung verbessert.

in der dufieren Schale und in der innen-
llegenden Schaltstangenaufnahme sind aut
jeder Seite Muten als Laufbahn tdr die Kugeln.
Beim Schaltvargang entslehl nur rollende
Reibung.

Bei den neuen Getrieben konnten die Einstellung
der Schaligabeln entfallen, weil die Lage der
Schaltgabeln Uber die Schiebemultfen bestimmi
wird.
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S—Gang Schaltgetriebe 2 4

Die ginzelnen Giange missen nach dem nebenstehendan H
Schallschema geschaltel werden. Durch Federn und Raster-

kugein wird der Schalthebel in der Schaligasse 2-3 Gang

gehalten. Die Gassen 1. und Rickwidrtsgang oder

&, und 5. Gang werden nach Uberwinden von Fadem ple
arreichl.

135

Hadins So funktioniert es
. Arrebier-

1. Gang

Um den 1. Gang zu schalten, muB der Schalthebel nach
links gedrickl werden. Wenn die Arretierkugel gegen den
Federdruck nach oben ausweichl, kann der Flihrungsbalzen
in die Bohrung glelten. Das Gabelende mit der Schalistange
welcht nach rechis aus und macht eine Drehbeweagung.
Dadurch bewegt sich die Schaltwelle mit dem Schaltfinger
in die Schaltstange fir 1. und Rlckwartsgang. Wird der
Schalthebel nach hinten gezogen, wird der 1, Gang ge-
schaltet.

Schalthaekeal
gotouwchi

Riickwiirtsgang

Um den Rlckwirlsgang zu schalten, muB der Schalthebel
wleder nach links bewegt werden. Am linken Anschlag
Rrischowirbsgang mul} der Schalthebel “getauchi®™ und dann nach varn
bewegl werden. Durch das "Tauchen™ unlerdufl der
=} Sperrbolzen die Sperre fir Rickwaértsgang, Diese Sperre
l;',;.=.f:__|' verhindert auch, dal unbeabsichligl vom 1. Gang in

e den Rilckwarlsgang geschaltel wird.
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Kuritsioff-
filibirusng

2. Gang

Wird vom 1. In den 2, Gang geschaltel;, macht

die Schalistange eine leichte Drehbewequng. Dabel bewegt sich die
Schaltwelle im Gelriebe mil dem Doppelschallfinger in die

Gasse fir 2. und 3. Gang. Der Flhrungsbolzen mil der

Manschelte berdhrt dabel das Gehiuse als Fihrung, Wird

der Schalthebal nach vorn bawegt, ist der 2. Gang einge-

legl. Das Gabelende (bergreifl dabel die Kunstsiolfihrung.

— Morschatbe

3.Gang

Der 3. Gang wird geschaltet, indem der Schalthebel in
mittlerer Position nach hinten gezogen wird, Das gabel-
férmige Ende des Schalthebels dbergreift dann elne
KunststoffUhrung unten im Gehduse.

4.- und 5. Gang

Der 4. Gang wird geschaltet, indem der Schalthebel gegen
lzichien Federdruck mach rechls und dann nach vom be-
wegl wird. Zum 5.Gang mud der Schallhebel dber die Leer-
laulstellung nach hinten gezogen werden,
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5-.Gang Schaltgetriebe

Der Schalthebel mit Schaltbock mufl o moniert sein, dab sich die Montageldcher im Boden und
Schaltbock decken. Der Schalthebel hat dann fir die Schaltwege die richtige Stellung.
Damit der Schalthebel zur Schaltwelle richtig steht, muB folgendes beachiet werden:

Der Schalthebel soll In der Wahlgasse so stehen, daf der Flhrungsbolzen mit der Manschette
die Gehdusewand berdhri,

In Richtung Schaltbewegung soll der Absland zwischen der Sperre flir Rlickwartsgang und
dem Sperrbolzen 2,5 = 3 mm betragen.

5
3

Scholtba-
wWegung

Wihihe-

i —

Scholtiabs]

Befastigungs- __

Wk b -

Spaerre flr
Rickwidrtsgang

Fiaher urgabol gy
untar der Monschatba

Sperrial2en

Gaobalonda

2.8 = Jmm
Mithelstellung
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— Schallslanganlager

Scholtwelle

Schaltwelle

Die Schaltwelle kann in Leerlaufstellung gegen Federkrdlle
hin und her bewegt werden. Die Schallwelle zentriert sich

aber in der Gasse fur 2. und 3. Gang.

In Richlung “Schaltbewegung” ist am Schalthebel

@in gewisses Spiel zu ldhlen (ca. 2 mm).

Dieses Spiel muB ausgemiliell werden,

Diese Stellung der Schaltwelle und die vorher beschriebene
Stellung des Schalthebels sind Voraussetzung

fir das Anziehen der Schelle an der Schallstange.

Ein Kreuzgelenk etwa In der Mitte der Schaltstange
gleicht Abweichungen In der Winkelstellung aus.

Schallslangenlager am Getriebe und
in der Mille des Fahrgestalls
geben der Schallslange die nolwendige Fuhrung.
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4-Gan g Schaltgetriebe

Der Schaltbock mit dem Schalthebel soll mit den Montageléchem fluchten.

Cer Schalthebel hat fir die Schaltwege die richtige Stellung.
Camil der Schalthebel zur Schaltwelle richtig steht, mud folgendes beachiel werdan:

4

In Richiung Schaltbewegung soll der
Schalthebel so eingestelll werden, daf
das gabelfdrmige Ende der Schaltsiange
in der Mille zwischen den Nasen der
SchaltstangentUhrung fir 3. und 4. Gang
steht.

Befacligpmas-

Wighlbe-
wﬂuﬂg
Sperre fiar
Rilckwiiris-
gaong
F iruireg e
3o und 4. Gang
Gabel an dar
Schnaltslangs In Richtung Wihlbewegung soll der

Schallhebel so weil nach rechis bawegl
werden, dal zwischen der Sperre fir
Rickwadrlsgang und der Gabel an der
Schalistange ein Abstand von 23 mm
antstaht.
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Seholtwalle

. Scholtbe-
Die Schaltwelle im Gelriebe zentriert sich in der _‘“ﬂgung
Schaltgasse fir 3. und 4. Gang. Dabei mull das

Spial® in Riehtung Schalibewegung ausgemillalt 5 cholthebel on
werden. Bei dieser Stellung der Schaltwelle mul & el bvalla
der Schalthebel bei geléster Klemmschefle gin-

gasielt werden.

—— Schaltstonganloger

Wenn die Schaltwelle und die Schaltstange
in der richligen Pasitlon stehen,

kann die Schelle an der Schallslange
festgezogen werden.
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Well die Motoren der neuven Generalion kilrzer sind,

kennle das Molorgetriebe-Aggregal weilter nach hinten verselzl werden.

Die "Pleistellung™ der Anfriebswellen wurde vermringert bzw. auf "Null" gebrachl.

Dadurch wurde der Beugewinkel der Gleichlaulgelenke verringert und die Lebensdauer erhéhi,

Die Gelenkwellen dndern sich in diesem Zusammenhang auch In der Lange.

Weil die Aggregate unterschiedlich lang sind, glbt es verschiedene Verbindungsteile
zwischen Getriebe und Gummimetallager.
del Reparaturen isl das zu berlcksichligen.

Al .

Hier haben die Aniriebswellen
noch "Pleilstellung".

Meu

Das Molorgetriebe-Aggregat
ist zurlickgeseizt.

Die Antriebswellen haben
keine "Pleilsiellung”.
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Nor fur den internen Gebrauch in der V.AG Organisation,
D VOLESWAGEN AG, Wolfsburg.

Alle Rechie sowie technische Anderungen vorbehalien.
200, 2808.62.04 Techn, Stand September 1982,
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